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Аннотация. В статье рассматриваются возможности и ограничения развития Ме�
ждународного транспортного коридора (МТК) «Север—Юг» в контексте изме�
нений геополитической и внешнеторговой ситуации 2022—2025 гг. Изучается
трансформация коридора из регионального инфраструктурного проекта в клю�
чевой геополитический инструмент переориентации российских торгово�эко�
номических связей с Запада на Восток и Юг. Исследование базируется на дан�
ных ФТС России, РЖД, ЕАБР. Выявляется динамика грузопотоков, рассматри�
ваются инфраструктурные ограничения трех основных маршрутов, оценивается
портфель инвестиционных проектов. Определены ключевые барьеры развития
коридора, включая логистические и административные препятствия. Обоснова�
ны перспективы увеличения пропускной способности к 2035 г. и трансформа�
ции МТК в альтернативу традиционным морским маршрутам.
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Международный транспортный коридор (МТК) «Север—Юг» трансформируется
и превращается из регионального инфраструктурного проекта в ключевой геопо>
литический инструмент России. В условиях санкционного давления 2022—
2025 гг. коридор приобрел стратегическое значение как альтернативный маршрут
доставки грузов.

По данным Федеральной таможенной службы, в 2025 г. экспорт России в Ев>
ропу сократился на 15,7 %, что составило наибольшее падение среди всех регио>
нальных направлений. Доля Азии в совокупном экспорте увеличилась с 75,5 %
до 77,7 %, сохранив лидирующую позицию и в импорте, составляя порядка двух
третей [Итоги внешней торговли...]. Одновременно наблюдается стремительный
рост торгово>экономических связей со странами Азии и Африки, в частности,
товарооборот с Индией увеличился с 37 до 65 млрд долл. в 2023 г. [РИА Новости,
20.02.2024].

Период 2024—2025 гг. был отмечен ключевыми операционными достиже>
ниями в развитии МТК «Север—Юг». В ноябре 2025 г. состоялась первая отправ>
ка грузового поезда из России в сухой порт Априн (Иран). Состав из 62 сорока>
футовых контейнеров с сульфатной целлюлозой преодолел маршрут за 13 дней,
подтвердив транспортную эффективность в виде сокращения привычного вре>
мени доставки грузов [РИА Новости, 08.11.2025].

Не менее значимым событием стало подписание в 2024 г. меморандума о
создании международного союза особых и свободных экономических зон МТК
«Север—Юг» между союзом «Технологии и логистика» (Россия) и свободной
торгово>промышленной зоной «Энзели» (Иран) [PortNews, 01.03.2024].

Геополитическое значение МТК «Север—Юг» в новых условиях

История создания МТК «Север—Юг» начинается в 2000 г., когда Россия,
Индия и Иран подписали межправительственное соглашение о создании между>
народного транспортного коридора. Первоначально проект рассматривался как
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механизм развития регионов юга России и реализации транзитного потенциала
страны в меридиональных направлениях [Лузянин, Семенова, 2023, с. 6]. Однако
геополитические трансформации последних лет изменили роль и значение кори>
дора.

Стратегическое значение МТК для России возросло в условиях переориента>
ции внешнеторговых потоков с западного на восточное и южное направления.
Коридор трансформировался из проекта развития регионов в ключевой элемент
новой внешнеторговой стратегии. В условиях сокращения экспорта в страны Ев>
ропы коридор стал артерией для диверсификации экспортно>импортных пото>
ков. Важным институциональным фактором стало заключение соглашения о
зоне свободной торговли (ЗСТ) между ЕАЭС и Ираном в 2025 г., которое создало
новую правовую и экономическую среду для двустороннего сотрудничества. От>
мена минимального тарифа, введение тарифных квот и распространение льгот
на 90 % товарной номенклатуры закрепили взаимные обязательства по префе>
ренциальному доступу на рынки [ЕЭК, 2025]. Присвоение Ирану статуса наблю>
дателя при ЕАЭС и подписание полноформатного Соглашения о свободной тор>
говле создают дополнительные предпосылки для рассмотрения приоритетности
развития МТК «Север—Юг». Территория и порты Ирана в Персидском заливе
выступают важным звеном для обеспечения конечного выхода коридора к рын>
кам Индии и стран региона.

Согласно Транспортной стратегии Российской Федерации до 2030 г., МТК
«Север—Юг» является одним из приоритетных направлений развития и важней>
шим элементом внешнеторговой стратегии России [Транспортная стратегия РФ,
2008]. Россия заинтересована в создании устойчивого, предсказуемого и рента>
бельного маршрута для экспорта своих товаров на быстрорастущие рынки Ин>
дии, Ирана и стран Персидского залива.

Подписание ряда соглашений в 2024—2025 гг. стало новым этапом в разви>
тии коридора. Руководители железнодорожных компаний России, Ирана и Азер>
байджана на 83>м заседании Совета по транспорту СНГ в Баку согласовали но>
вую стратегию и подписали Меморандум о формировании конкурентоспособ>
ных сквозных ставок и развитии логистических сервисов по западному маршруту
международного транспортного коридора «Север—Юг» [РЖД, 2025]. Меморан>
дум создает фиксированные и предсказуемые тарифы — недостающий элемент,
который экспедиторы отстаивали годами.

Сопряжение МТК «Север—Юг» с ключевыми широтными коридорами, в
первую очередь с направлением «Восток>Запад», создает новую логистическую
связанность и обеспечивает интеграцию центральных регионов России в гло>
бальные транспортные цепочки. Это особенно актуально для Астраханской об>
ласти и Республики Дагестан, чей экономический потенциал напрямую связан с
их выгодным геостратегическим положением.

Статистика свидетельствует о лидирующей роли Астрахани в грузоперевоз>
ках с Ираном — на этот маршрут приходится 91 % оборота её портов [N.Trans
Lad, 2024]. Дагестан, концентрируя основные транзитные автомобильные и мор>
ские потоки МТК в СКФО, является основным бенефициаром от предстоящей
модернизации транспортных путей.
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Экономические параметры и товарная структура грузопотока

За период 2021—2023 годов наблюдался устойчивый рост грузоперевозок по
Международному транспортному коридору «Север—Юг». Общий объём экс>
портно>импортных перевозок по коридору увеличился с 14,5 млн т в 2022 г. до
17,6 млн т в 2023 г. [N.Trans Lad, 2024, с. 22—23] .

В структуре грузов преобладают продовольственные товары и зерно, а также
черные металлы, древесина, целлюлозно>бумажные изделия и продукция хими>
ческой промышленности. Наибольший рост в 2023 г. показали перевозки продо>
вольственных товаров (до 7,8 млн т), черных металлов (до 0,94 млн т) и химиче>
ской продукции (до 0,89 млн т).

Таблица 1. Динамика грузоперевозок по МТК «Север—Юг» по видам транспорта, тыс. т

Ìàðøðóò Ãîä
Æåëåçíîäîðîæíûé

òðàíñïîðò
Àâòîìîáèëüíûé

òðàíñïîðò
Ìîðñêîé/ðå÷íîé

òðàíñïîðò
Âñåãî

Çàïàäíûé 2021 5000 5400 — 10 400

2022 5000 5400 — 10 400

2023* 6200 6200 — 12 400

Òðàíñêàñïèéñêèé 2021 1500 1000 900 3400

2022 1500 1000 900 3400

2023* 1500 1200 1100 3800

Âîñòî÷íûé 2021 300 400 — 700

2022 300 400 — 700

2023* 500 600 — 1100

Èòîãî ïî ÌÒÊ 2021 6800 6800 900 14 500

2022 6800 6800 900 14 500

2023* 8200 8000 1100 17 600

* Данные за 2023 год являются предварительными оценочными.
Источник: составлено авторам по данным отчёта N. Trans Lab, 2024.

Структурно грузопоток остаётся неравномерным по маршрутам. Западный
обеспечивает более 70 % всего грузооборота коридора. Его объём вырос с
10,4 млн т в 2022 г. до 12,4 млн т в 2023 г. Этот маршрут является ключевым для
торговли со странами Закавказья и Ираном, а также наиболее сбалансирован>
ным по использованию видов транспорта, с практически равным разделением
между железнодорожными и автомобильными перевозками. Транскаспийский
маршрут демонстрирует стабильность на уровне 3,4—3,8 млн т и отличается наи>
более мультимодальным характером с использованием железнодорожного, авто>
мобильного и морского транспорта. Восточный маршрут, несмотря на самый
низкий абсолютный объём (0,7—1,1 млн т), показывает наиболее высокие темпы
относительного роста.
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Таким образом, рост грузопотока подтверждает растущую экономическую
значимость коридора, хотя его структура указывает на необходимость дальней>
шей диверсификации в сторону продукции с более высокой добавленной стои>
мостью.

Инфраструктурные ограничения коридора

МТК «Север—Юг» включает три основных маршрута: западный (через Азер>
байджан), восточный (через Казахстан и Туркменистан) и транскаспийский
(морской путь через Каспий). Каждый из них сталкивается с инфраструктурны>
ми ограничениями.

Западная ветвь МТК, проходящая через территории России, Азербайджана и
Ирана, сталкивается с наиболее критичными инфраструктурными ограничения>
ми. Ключевой проблемой остается недостроенный участок железной дороги
Решт>Астара протяженностью 165 км в Иране, в котором осуществляется допол>
нительная перегрузка грузов с железнодорожного на автомобильный транспорт,
что увеличивает время и стоимость перевозок [РБК, 2025].

По состоянию на ноябрь 2025 г., согласно заявлению губернатора провинции
Гилян Хади Хакшенаса, строительство железной дороги Решт>Астара продолжа>
ется несмотря на международные санкции и региональную нестабильность [РИА
Новости, 18.11.2025]. Иранская компания по строительству и развитию транс>
портной инфраструктуры сообщает о следующих параметрах проекта: государст>
во выкупило 50 % земли у частных собственников, оставшаяся часть потребует
около 104 млн долл.; общая длина линии составит 160 км, из них 40 км мосты и
эстакады; завершено 10—15 % работ; ожидается дальнейшее финансирование со
стороны России в размере 1,6 млрд евро; полный срок выполнения работ рассчи>
тан на четыре года.

Критическим «узким местом» на российской территории является участок
магистрали Дербент—Самур, чья пропускная способность не превышает 8 млн т
грузов в год [Саламатов и др., 2024]. Инфраструктурные объекты вдоль транс>
портного коридора характеризуются существенной неравномерностью развития.
В российской части маршрута преобладают двухполосные автомобильные доро>
ги с предельной пропускной способностью до 14 тыс. транспортных средств в су>
тки, тогда как в Азербайджане и Иране магистрали имеют до четырех полос и
обеспечивают пропуск до 40 тыс. автомобилей ежедневно.

Восточная ветвь коридора, обеспечивающая прямое железнодорожное сооб>
щение через Казахстан и Туркменистан с выходом на железнодорожную сеть
Ирана, характеризуется протяженностью около 4 тыс. км от Астрахани до порта
Бендер>Аббас. Данный маршрут является наиболее регулярно функционирую>
щим, однако сталкивается с ограничениями пропускной способности на терри>
тории Туркменистана и Ирана. Ключевой проблемой остается смена ширины
железнодорожной колеи на границах.

Транскаспийская ветвь коридора предполагает комбинированные перевозки
с использованием портовой инфраструктуры России (Астрахань, Оля, Махачка>
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ла) и иранских терминалов на северном побережье Каспия. Протяженность
логистического участка от Астрахани до порта Бендер>Аббас оценивается в
2,8 тыс. км. Эксплуатация данного маршрута сталкивается с рядом системных
ограничений. Ключевыми проблемами являются недостаточная мощность рос>
сийских каспийских портов (совокупный грузооборот Астрахани и Оли не пре>
вышает 11,4 млн т), а также критическое состояние грузового флота, средний
возраст судов которого достигает 35 лет.

Дополнительными сдерживающими факторами выступают сезонная заледе>
нелость акватории и прогрессирующее обмеление Волго>Каспийского морского
судоходного канала (ВКМСК). С 2022 г. реализуется проект по углублению дна
ВКМСК, позволивший обеспечить гарантированную глубину фарватера в 4,5 м
[ТАСС, 2024]. По итогам 2023 г. объем перевалки грузов через каспийские порты
России достиг 4,5 млн т, продемонстрировав рост на 51 % относительно показа>
телей предыдущего года.

Перспективы развития до 2030—2035 гг.

Развитие МТК «Север—Юг» требует масштабных инвестиций в транспорт>
ную инфраструктуру. Согласно базе данных Евразийского банка развития, на
всех трех маршрутах коридора реализуются или запланированы к реализации бо>
лее 102 инвестиционных проектов общей стоимостью 38,2 млрд долл. [Евразий>
ский банк развития, 2022].

Проекты разделены на три группы по степени приоритетности. Первая груп>
па (критические узкие места) включает проекты общей стоимостью 10,7 млрд
долл. Наибольший объем инвестиций (69 %) направлен на развитие западного
маршрута МТК, в то время как восточному маршруту достается 11,1 %, а транс>
каспийскому — 19,2 %. Россия и Иран лидируют по объему инвестиций — 13,2
и 12,9 млрд долл. соответственно, что составляет 68 % от общей суммы.

Ключевые инвестиционные проекты первой группы приоритетности вклю>
чают: завершение строительства железнодорожного участка Решт—Астара в Ира>
не (1,6 млрд евро); модернизация железнодорожных линий Алят—Астара и Сум>
гаит—Ялама в Азербайджане; строительство обходов городов на автомагистрали
Р>217; развитие и модернизация железнодорожных подходов к портам Астрахань
и Оля; строительство многофункционального портово>логистического комплек>
са в порту Оля.

Стратегические перспективы развития МТК «Север—Юг» определены в рам>
ках национального проекта «Развитие транспортной инфраструктуры». Согласно
планам правительства, провозная способность должна составить 20 млн т
к 2028 г., 30 млн т к 2030 г. и 35 млн т к 2035 г. [Национальный проект «Развитие
транспортной инфраструктуры», 2024].

Потенциал контейнерных перевозок по МТК, включающий все три основ>
ных маршрута и все виды транспорта, оценивается от 5,9 до 11,9 млн т к 2030 г.
При этом эффект сопряжения МТК с евразийскими широтными транспортными
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коридорами обеспечивает от 2,3 до 4,4 млн т, или порядка 40 % совокупного по>
тенциала контейнерных перевозок [Винокуров и др., 2022, с. 45].

Интеграция коридора в рамках ЕАЭС и Большого Евразийского партнерства
открывает возможности для создания единого евразийского транспортного про>
странства. В этом контексте МТК «Север—Юг» рассматривается не как отдель>
ный проект, а как элемент комплексной транспортной стратегии, направленной
на укрепление связанности евразийского континента.

Заключение

Международный транспортный коридор «Север—Юг» стал ключевым геопо>
литическим инструментом России в новых условиях. Он обеспечивает переори>
ентацию торговых потоков с Запада на быстрорастущие рынки Азии и Ближнего
Востока. Институциональным продолжением данного процесса стало заключе>
ние полноформатного Соглашения о свободной торговле между ЕАЭС и Ира>
ном, которое создало экономико>правовую основу для роста взаимного товаро>
оборота. Практическим подтверждением растущей коридора роли стал рост гру>
зопотока до 26,9 млн т, а также успешный запуск первого поезда в Иран и
создание союза экономических зон.

Подтверждением возрастающей значимости коридора также служит устой>
чивая динамика грузопотока, объем которого за 2021—2023 годы увеличился на
21 %, достигнув 17,6 млн т. Структура перевозок сохраняет сырьевую направлен>
ность с доминированием продовольствия, черных металлов и химической про>
дукции, что отражает актуальные потребности рынков стран>участниц. При этом
наблюдается выраженная асимметрия в использовании маршрутов: западное на>
правление формирует свыше 70 % грузооборота, что подчеркивает его роль в
торговле с Закавказьем и Ираном.

Однако потенциал коридора сдерживается инфраструктурными ограниче>
ниями. Для решения этих задач требуется реализация масштабных инвестицион>
ных проектов и усиленная межгосударственная координация.

Перспективы развития коридора напрямую связаны с преодолением этих
вызовов. Успех планов по увеличению пропускной способности до 35 млн т к
2035 г. станет доказательством продуманной альтернативы традиционным мор>
ским маршрутам.
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